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Le premier salon de |a valorisation
en sdences humaines et sociales
se tiendra & Paris les 16 et 17 mai
2013 Le projet avait &té lancé dés ["6t6 2010 par la direction de 'InSHS et il a &té
rejoint par une série de partenaires, au premier rang desquels ['Alliance Athéna [ ]

NOUVELLES DE L'INSTITUT

Les revues sdentifigues. Résultats de 'enguéte RIBAC 2011

Les revies intenviennent de plusieurs maniéres et a plusieurs niveausx dans | activité
scientifique des chercheurs et acteurs de |a recherche [ ]

Ecales thématigques et actions nationales de formation 2013 L. ]

VIE DES RESEAUX

Lascaux - Le Drot au service de |la sécurte alimentalire

Le programme Lascaux analyse, par le biais du droit, les problémes liés & 'agri-
culture et & ["alimentation dans le monde, thématiques qui sont le plus souvent
laissées & I'analyse des économistes et des agronomes [ ]

FOCUS

La BAP D au CNRS - guels constats, quel avenir?

En raizon des départs massifs 4 |a retraite des IT en sdences SHS, I'Obzervatoire
des métiers et de 'emploi scientifique du CNRS a commandé enmai 2011 une
&tude métier dont le rapport a &t6 rendu en janvier 2013 |

ZOOM SUR...

Marsellle-Provence, rivages des produits et
ges auvriers du mands

Dans le cadre de Marseille-Provenice 2013, Olivier Ra-
velx, chercheur au sein de ['unité Telemme, nous pré-
sente delx expositions gui auront lieu de septembre
2013 &jarwier 2014 [ |

VALORISATION

BOAT 1550 BC Les communautés maritimes
de |'Age du bronze, d nier a aujourd'hul

En septernbre 1992, lors de travawx dans le port
de Douvres, des archéologues mettent au jour des
planches de chéne soigneuserment assemblées par des
systémes de tenons et mortaises [ ]

La valorisation en Sciences humaines et sa-
clales en quéte de ses repéres

L'innevation liée awe transferts technologigues re-
cherche-société serait la clé du développement éco-
normigue [ ]

EN DIRECT DE L'ESF

Les Sciances Culturalfes ot Littéraires ot L profession-
nalisation des chercheurs an tant qu'anseignanis dans
fe supériaur © deux publications, deux nouvelles pers-
pectives de recherches| |

LATRIBUNE D'ADONIS

Dvici quelques jours, le TGE Adonis va fusionner avec
Corpus-R. Marc Renneville, historien et directeur de
recherche au CNRS, va diriger cette nouvelle infras-
tructure qui prendra la forme d'une UMS [ ]

REVUE

le Jari  Géohis-

—_ Revue de ["Associa-

foire d'un grand
fletive amazonien, de
Frangois-Michel Le
Tourneau et Anna
Greissing, Presses
universitaires  de
Rennes, 2013

Fruit d'une abon-
dante docurnenta-
tion historique res-
titude par de tras
nombreuses illustrations, cet ouwrage retrace
['histaire de la région fascinante du lari. Il en
mentre les dynarmiques actuelles [ ]

oir toutes les publications

PTII

des espaces institutionnels et aulturels différents.
Elle favorise I'ouverture & |a diversité des cou-
rants théorigues [ |

woir toutes les revues

tion internationale
des sodologues de
langue frangaise,
Sodiologies publie
des articles &ma-
nant de sodologues
du monde entier
pour mettre en re-
gard des &éments
dela producton
sociclogigque sntre




BOAT 71550 BC

Les communautés maritimes de I'Age du bronze, d'hier & aujourd'hui
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Cetal du batea aigined espoes au ruzée de Dodwes @ BOQOT 1 550 BC

Dowires, Kent, Angleterre, lundi 28 septembre 1992 3 "hauna du
déiuner. Dars ke chantier de corstruction d'un aménagement
routier en direction du ferny, soudainameant, un noweal coup de
pelle mécanique met au jour, 3 pres de s métnes de profondeur,
du bois dont la couleur miel et encore wiibke au contact de air
Les engire s'arrétent, ez achéologues présents se penchent sur
la découverta, B dégagent des s&diments. Le doute niest plus
possible o il sfagit d'un bok ties ancien rermarquablement bien
conzened, Les chercheurs du « Canterbury Archasological Trust =
prennent le relak des ouvriers et fouillent, au miedx, pressés par
les délaks des travaux urbains. Les conditions sont exceptionnel-
lement difficiles. Le chantier, au coeur de la wille, est trés profond
et le planning initial des aménagements routiers est court, trop
court, pour une trouaille dune telle importance. La 18giskhtion
anglaise protége moins les ddcowertes de de type fates lors de
travaux d'aménagement quien France (lois de 2007 et de 2003,
Les archéalogues négodient awac 'aménageur et pandennant 3
repeUsser un ped 'échdance, Situé sous ke nivead de B mer, 3
200 métres 3 peine de 1a plage, ke chantier est emvahi réguligre-
ment par les eaus. Les pompes aspirantes s'activent de 'aube
jusque tard dars la nuit pour que la fouille progresse, tande que,
dars l2 méme temps, les anchéologues aspergent e bois afin
quil ne e dessécha pas. En meins dun meois, au pric dun tra-
vail colomsal, dare e brutt des machines et une agitation média-
tiqua 3 la hauteur de I'&vénement, I'un des plus vieux hateaux
rraritimes apparait & 1a lumigre du jour La fouille stachéve | 20
octobre au terme de semaines que ks fodilleurs dacrivent chac-
tiques, streszantes et fabulewses, (IS gardent 3 & jour le regret de
he pas avoir U la pessibilté diourir un traisieme puits pour Ba-
IEar une fouille exhauetive du bateau. La situation ks contraint

4 le d&couper en trente-deux pidces pour poUvedr le remonter 4
la surface 3 Iaide dune grue. Restaurd par le Mary Rosa Trust 3
Porzmouth entre 1995 at 1998, &tudié pendant 15 ans par une
&quipe internationale d'axperts, il est présenté depuis nowembre
1999 au musde de Dol

Privé de 53 proue restde precnniene sous 3 coupe du perimétre
de b fouille (ol elle repose toujeurs), un peu &crasé, parislle-
ment démoents, ke bateau atteint en 15tat 95 métres de long
pour une largeur de plus de 2.2 métres, Les axpents de b char-
penterie de marine estiment que sa lengueur initiake &tait de 18
rrétres enwiron. || &taft propulss par des pagaies maniées par une
&quipe de seize hommes et pouvait atteindre une vitessa de ding
heeuds dars deswents de forie 3. 53 structure principale et faite
de planches dechénes. Les arbres ariginaux utilisds, vieux de 350
ans emiron, devaient atteindre 171 métres de hauteur avant le
départ de B premiére branche pour un diamétre de 1,20 métres.
Les deux planches plates pour 2 fond (13 sole) ont chacune &é
tailBes dans une demi-grume (un tronc abattu, sars branche
hi houppien et compontent un systéme de taquets et de raik
pour permettre laur nction. Elies ont & dunies 2 long d'un
joint central, awec des Clefs Atdrakes ot des cales enfoncdes 4
trawears les taquets et les rails centraux. Des planches latérales
incunides ont &8 ligaturdes 3 B partie inférieure du bateau 3
I'aide de hranches torsaddes d°f. Ces planches Btdrales possa-
dent &galkement des taquets sculptés dans I'8pakseur du bois.
Le hateau &tait partieliement démontd et il faut imaginer deux
pordages supplémentaires sur 'embarcation dierigine qui a di
&tra trainda depuis b oSte jusquiau lieu ol ila 868 dacouvert. Les
westiges encore cxhsenids ne présentent pas de contre-indica-
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Réplique du bateau & 'achelle 1/2 dans 'exposition Pardel3
F'horizon. Sociétés en Manche ef mer du Nord if y 2 3500 ans
scénographie et graphisme agence KASCEN (Bruxelles)

© AL pour BOAT 1550 BC

tion a la navigation et il Taut
imaginer d’autres raisons que
des probléemes techniques
pour expliquer son abandon.
Le calfatage était assuré par
un mélange de cire d’abeille
et de graisse animale pressées
dans les interstices et le long
des joints, ol le colmatage
était couvert de coussins de
mousse, comprimés et main-
tenus en place par de lon-
gues lattes étroites de chéne
sous les ligatures en if. Tous
les matériaux  organiques
étaient remarquablement bien
conservés. C'est exceptionnel
sous ces latitudes. Une data-
tion par dendrochronologie
n’'a pourtant pas été possible
sur le bois, dont la structure
interne avait été écrasée sous les limons. Il a été daté par radio-
carbone de +1550 avant notre ére soit, dans les chronologies
archéologigques de I'Europe tempérée, du « Bronze moyen »
(-1600/-1200 environ). Les traces qu’il porte sur les flans sou-
lignent qu’il a été utilisé & plusieurs reprises, trainé sur des sables
de plage. 00 a-t-il navigué 7 Quelles mers a-t-il parcouru 7 Dif-
ficiles questions. Les sociétés orales de cette époque n'ont pas
raconté leur histoire sur des tablettes ou des parchemins. Elles ont
laissé derriere elles des vestiges que les archéologues mettent au
jour et avec lesquels ils restituent la vie quotidienne ou exception-
nelle de ces lointains ancétres.

Des documents de I'Age du bronze dans 'espace Manche/mer du
nord sont connus depuis trés longtemps, soigneusement réper-
toriés depuis le xix® siécle. Toutefois, leur nombre a augmenté de
maniére considérable depuis une vingtaine d’années, en parti-
culier dans le cadre du développement de |'archéologie préven-
tive qui accompagne les grands travaux d’aménagement et d'un
renouvellement des méthodes de travail. Les archéologues ont
aujourd’hui toutes les raisons de penser que les populations qui
vivaient sur les littoraux de la Manche et de la mer du Nord se
connaissaient, échangeaient. Plus encore, les données matérielles
{les maisons, les tombes, les mobiliers céramique ou métallique)
présentent de telles analogies que les scientifiques envisagent
I'existence d'un espace transmanche cohérent, traversé par la
mer, et dont les frontiéres se situent dans les arriere-pays. La mer
n‘est pas ici une frontieére mais un simple lieu de passage entre
deux cotes. Le bateau de Douvres incarne superbement la liaison
d’un littoral & I'autre. Il souligne par ailleurs I'excellence de I"archi-
tecture navale spécialisée il y a 3 500 ans dans cette région d'Fu-
rope. C'est le mieux conservé des bateaux de ce type « & bords
cousus » sur une dizaine déléments de bateaux découverts en
Angleterre pour I'Age du bronze. Les techniques employées va-
rient dans le détail d’un bateau a I’autre, mais elles appartiennent
toutes a un fond technigue commun : des planches en chéne in-
tégrant des taquets et des crétes, maintenues par des chevilles en
bois et des cales, que compléte un systeme de cordes végétales
nouées. L'origine de telles embarcations remonte trés probable-
ment au Néolithique (-6 000/~2 000 environ avant notre ére). La
mer a joué un role essentiel dans | histoire de I'Europe occidentale
a compter des débuts de la « Protohistoire » (Néolithique/Age du
bronze/Age du fer, soit du développement de I'agriculture & la
conquéte romaine). Elle a permis le déplacement des hommes,

I'accélération de la diffusion de certains savoirs, des échanges
longue distance par voie de mer.

Les fouilleurs du bateau de Douvres, et plus largement les ar-
chéologues spédialistes de I'Age du bronze, ont souhaité par-
tager leurs résultats, faire connaitre cette époque et la réalité
d’'une communauté trés ancienne dans l'espace transmanche.
Les scientifiques du sud de I’Angleterre, du nord de la France, de
Flandre belge se sont donc réunis et ont congu le projet européen
Interreg IVa 2 Mers/Seas/Zeeén « BOAT 1550 BC ». Porté par
I'université Lille 3 et la Maison européenne des sciences et de la
société de Lille (MESHS), le projet rassemble trois pays (France,
Angleterre, Belgique), sept institutions et environ 70 acteurs in-
vestis a différents niveaux. Imaginé progressivement, étape par
étape au fil des années, le projet a pris forme & partir de 2008,
programmé pour féter les vingt ans de la découverte de Douvres
et l'archéologie récente de I'Age du bronze. Certains réves ini-
fiaux ont da étre (provisoirement) abandonnés, en particulier le
souhait de reconstruire un bateau a I'identique pour une traver-
sée de la Manche entre Douvres et Wissant (Pas-de-Calais). Cette
opération, visant a renouer des liens ancestraux, s'est heurtée a
la difficulté d'organiser un tel chantier en terme de temps et de
colts avec des arbres de plus de 350 ans d’age.... Accepté par
I'Europe en 2011, le projet actuel court sur 36 mois, jusqu’au 30
juin 2014, Le programme est ambitieux : une réplique du bateau
al'échelle 1/2, de I'archéologie expérimentale pour une produc-
tion de haches métalliques identiques a celles qui ont été utilisées
pour la fabrication du bateau, une exposition trilingue itinérante
dans les trois pays, un catalegue trilingue, quinze conférences
publiques, trois colloques scientifiques internationaux avec publi-
cation des actes, la création de valises pédagogigues mises a dis-
position des enseignants de primaire et de collége dans les trois
pays. L'objectif général est clair : réaliser un projet de médiation
scientifique a partir des données les plus érudites et complexes
gue l'archéologie a livrées. Le bateau est un symbole au coeur
d’un projet qui vise a diffuser les connaissances actuelles sur une
époque souvent méconnue et trop rarement abordée dans les
programmes scolaires.

L'histoire de « BOAT 1550 BC » a commencé avec la découverte
du bateau. Comment, dés lors, ne pas lui accorder une place cen-
trale 7 En janvier 2012, deux expérimentations archéologiques
ont été lancées : I'une a Douvres pour la fabrication de la réplique
1:2, l'autre dans |'atelier d*un artisan bronzier en France. Refaire
les gestes effectués il y a plusieurs milliers d’années est essentiel
pour comprendre les artisanats spécialisés de ces sociétés orales :
traces sur les vestiges archéologiques, logiques d’enchainement
dans la chaine opératoire, durées de travail, difficultés dans la fa-
brication. ' archéologie expérimentale du projet n’a pas échappé
a la régle. La fabrication de la réplique a permis aux spécialistes
de mieux comprendre ‘original, méme si le bois se comporte un
peu différemment selon les deux échelles. La confrontation avec
la réalité pratique a obligé a réviser le temps de construction. Les
guatre mois prévus ont été un peu justes pour I'achévement et
la mise a I'eau d'un bateau correctement calfaté. Dans I'atelier
du bronzier, le temps de finition pour une hache en bronze d'un
beau jaune doré a finalement été plus long que prévu. Faut-il
y lire des échecs 7 Certainement pas. Nos sociétés contempo-
raines sont habituées & obtenir, vite et & la chaine, des objets
sans guére se préoccuper des difficultés en amont du produit fini.
Les femmes et les hommes de I'Age du bronze vivaient dans une
autre appréhension du temps et de la consommation. L'archéo-
logie expérimentale ouvre la possibilité de percevoir une autre
maniére de produire, au sein de laquelle la patience et la minutie




de I'arfisan sont essentielles. La réplique complétement achevée,
la hache emmanchée et les produits de la fabrication {restes de
moules, cire, métaux, etc) ont rejoint en juin 2012 'exposition
qui souvrait alors pour sa premiére phase 3 Boulogne-sur-ker
(France). Le bateau v tient une place d’honneur dans une muséo-
graphie dynamigue et ludigue. Sept thémes v sont développés,
repris dans le catalogue de 'exposition @ I'espace transmanche,
le bateau, les artisanats spédialisés, voyages et &changes i I'Age
du bronze, vivre au quotidien, se loger, les crovances et les ri-
tuels. Uexposition s'adresse & trois publics différents avec frois
niveaux de lecture, toujours en trois langues @ public non spé-
cialisé, public averti, enfant. Des manipulations sont proposées
pour chague théme, soit manuelles, soit via des é&crans. Des
films réalisés au cours des expérimentations sont présentés. Les
conférences publiques se tiennent dans le temps de 'exposition
{a Boulogne-sur-ker, 3 Ename, 3 Douvres) et les différentes pro-
dudctions sont versées dans la mallette pédagogigue en cours de
réalisation. L'exposition résume bien Fesprit du projet © une iden-
tité forte de chacune des opérations, une transversalité entre les
différentes actions, une accessibilité des résultats tout en gardant
le sérieux scientifigue des contenus. Le projet n'est pas achevé
et il nest donc pas I'heure de dresser un bilan. Les archéologues
engagés dans 'aventure se réouissent des premiers succds ren-
contrés. Ils savent gque <'est un projet important dans leur travail
de chercheur et un premier pas dédsif dans |a promotion d'un
héritage commun de ['espace transmanche il v a quelque 2 500
ans. Un temps qui semble si lointain et qui n’est pourtant qu’a
une fraction de seconde de notre époque i I'échelle de I'histoire
humaine |

AnneLehoé&rff, professeur de protohistoire, Université Lille 3,
coordinatrice générale du projet
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